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Transport/logistyka - rola
w gospodarce UE

@ co najmniej 10% PKB Europy

® 4,9% gospodarki jesli chodzi o wartos¢ dodang

® zatrudnienie dla 11 min os6b

® w UE swoje siedziby majg najwieksi na swiecie dostawcy ustug

logistycznych




Transport/logistyka — odkryty
potencjat
® transport jest kluczowy dla jednolitego rynku UE

® rozne przeszkody uniemozliwiajgce petne wprowadzenie
wewnetrznego rynku transportowego UE i wptywajqce na
wydajnosc¢ sektora transportu i logistyki w UE, np.:

> formalnosci administracyjne,

> liczne , brakujgce ogniwa” i ,waskie gardta” w sieci
transportowej,

> stabe potgaczenia pomiedzy roznymi srodkami transportu,

> niezgodnosci techniczne, organizacyjne i operacyjne.




European
Commission

Do starych wyzwan dotaczyly nowe

Rosngce zattoczenie i coraz stabsza
dostepnosc. Luka infrastrukturalna
w powiekszonej Unii.

konkurencyjna
w globalnej
gospodarce.

zaleznosc¢ od jej zastosowania.
Pogarszajqce sie warunki klimatyczne

i Srodowiska lokalne. 96%
zapotrzebowania energetycznego
transportu to zapotrzebowanie na

rope naftowa.
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Biata Ksiega Transportu, marzec 2011 r.

® ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”

® Wizja systemu transportowego w 2050 r.

@ Cel: 60% redukcja emisji gazow ciplarnianych do roku 2050, ktora wymaga:

powstania multimodalnej i interoperacyjnej sieci transportu TEN-T
zmiany sposobow transportu

systemu zarzadzania ruchem zapewniajgcego bezpieczniejsze i
wydajniejsze wykorzystanie infrastruktury

systemow zarzgdzania transportem dla wydajniejszych tancuchow
logistycznych i dostaw

logistyki miejskiej wolnej od CO2

® 10 celdw wskazujacych kierunek rozwoju polityki oraz 40 inicjatyw
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Dziesiec celow dla konkurencyjnego
I zasobooszczednego systemu
transportu

Nowe ekologiczne paliwa i uktady napedowe

» zmniejszenie o potowe liczby
pojazdow napedzanych
Jtradycyjnie” w transporcie
miejskim do 2030 r.; stopniowa
ich eliminacja z miast do roku
2050; osiggniecie zasadniczo
nieemitujgcej CO2 logistyKki
miejskiej do roku 2030

> 40% paliw o niskiej zawartosci
wegla w lotnictwie i 0 40% (jesli
to wykonalne 50%) mniej emisji
w sektorze morskim do 2050 r.
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DziesiecC celow dla konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu

Optymalizacja funkcjonowania multimodalnych tancuchow logistycznych,
w tym poprzez szersze wykorzystanie srodkow transportu o wyzszej
efektywnosci energetycznej.

» 30% transportu drogowego powyzej 300 km
powinno zostac zastgpione innymi srodkami do
roku 2030, natomiast ponad 50% do roku
2050.

> potrojenie diugosci obecnej sieci szybkiej kolei.
Do roku 2050 wiekszos¢ sredniodystansowego
transportu pasazerskiego powinno by¢
wykonywane kolejg

» w petni funkcjonalna i obejmujgca swym
zasiegiem catg UE multimodalna sie¢ bazowa
TEN-T do roku 2030

» do roku 2050 potgczenie wszystkich lotnisk sieci
bazowej z siecig kolejowq; wszystkich portéw
morskich z siecig transportu drogowego i, tam
gdzie jest to mozliwe, z systemem zeglugi

Srédladowej.
R
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Dziesiec celow dla konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu

Zwiekszenie wydajnosci transportu oraz wykorzystania infrastruktury
dzieki systemom informacyjnym i zachetom rynkowym.

» uruchomienie programu SESAR do 2020 r. i
ukonczenie Wspdlnego Europejskiego
Obszaru Lotniczego, wprowadzenie ERTMS,
ITS, SSN oraz LRIT, RIS i Galileo

» do roku 2020 nalezy opracowac ramy dla
systemu informacji, zarzadzania i ptatnosci
europejskiego transportu multimodalnego

> do 2050 r. osiggnac zblizong do zera liczbe
wypadkow smiertelnych w transporcie
drogowym

> postep w kierunku petnego zastosowania !
zasad ,uzytkownik ptaci” i ,zanieczyszczajacy |

ptaci”
R




Nowe wytyczne TEN-T

e Glowny priorytet Komisji: ukonczenie Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T) jako jednolitego fancucha tgqczacego
wszystkie srodki transportu

® Wytyczne TEN-T przewidujg usprawniong infrastrukture
multimodalng z inteligentnymi systemami zarzgdzania:

> wysoka wydajnosc i niski poziom emisji

> wykorzystanie istniejgcej infrastruktury

> uzupetnienie brakujacych potaczen i eliminowanie ,,wgskich gardet"
>

wykorzystanie wiekszej liczby ustug transportu multimodalnego
wspieranych przez zaawansowane technologie teleinformacyjne

® Instrument ,Lgczac Europe” (CEF) - kluczowy instrument dla
inwestycji w docelowg infrastrukture na poziomie unijnym




Wytyczne TEN-T oraz Instrument
~tLaczac Europe” (CEF)

e wytyczne TEN-T oraz CEF: podejscie dwuwarstwowe: siec
bazowa i kompleksowa;

® sieC kompleksowa obejmie catosc¢ terytorium UE, dostepnosc dla
wszystkich obywateli i przedsiebiorstw;

@ sieC bazowa: wybor najwazniejszych elementow sieci, ktore
zostang zrealizowane w trybie priorytetowym do 2030 r.;

® porty: potgczenia kolejowe i drogowe do sieci;
e® koordynacja z Funduszem Spojnosci;

® wazna rola weztdw miejskich i terminali towarowych.
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Przez Polske biegha dwa korytarze w
ramach Sieci Bazowej TEN-T

@ Korytarz Battyk-Adriatyk

taczy Morze Battyckie i Morze Adriatyckie przebiegajac przez uprzemystowione obszary rozciggajace sig
pomiedzy potudniowg Polskg (Gorny Slask), Wiedniem, Bratystawg, wschodnimi rejonami Alp i Wtochami

Pétnocnymi; obejmuje wazne projekty kolejowe, takie jak tunel bazowy Semmering oraz kolej Koralm w
Austrii.

e Korytarz Morze Pdétnocne-Battyk

taczy porty wschodniego wybrzeza Battyku z portami Morza Pétnocnego; ma potaczy¢ Finlandie z
Estonig drogg promowg, zapewni¢ nowoczesne transportowe potaczenia drogowe i kolejowe pomiedzy
trzema krajami battyckimi z jednej strony, a Polskg, Niemcami, Holandig i Belgiq z drugleJ, pomiedzy
rzekg Odrg a portami niemieckimi, holenderskimi i flamandzklml korytarz obejmie réwniez srodladowe
drogi wodne takie jak Kanat Srodlqdowy (Mittellandkanal); najwazniejszym projektem jest ,Rail

Baltic(a)”, europejska kolej normalnotorowa pomiedzy Tallinnem, Ryga, Kownem a poétnocno-wschodnig
Polska.
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Projekty, ktére moga otrzymaé
finansowanie z CEF

Battyk-Adriatyk

>

>

Gdynia - Katowice, kolej, roboty

Gdynia, Gdansk, porty, wzajemne potgczenia miedzy portami, (dalsze) rozwijanie platform

multimodalnych

Warszawa - Katowice, kolej, roboty

Wroctaw - Poznan — Szczecin/Swinoujscie, kolej, roboty
Swinoujécie, Szczecin — wzajemne potgczenia miedzy portami
Bielsko Biata — Zylina - roboty drogowe

Katowice - Ostrawa — Brno — Wieden i Katowice - Zylina — Bratystawa - Wieden - roboty

kolejowe, w szczegdlnosci odcinki transgraniczne PL-CZ, CZ-AT, PL-SK oraz SK-AT,

linia Brno — Przerdw; (dalsze) rozwijanie platform multimodalnych i wzajemnych potaczen

sieci lotniczych i kolejowych
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Projekty, ktére moga otrzymaé
finansowanie z CEF

Morze Péinocne - Baltyk

kolej Tallinn — Ryga - Kowno - Warszawa - (szczego6towe) prace studyjne dla nowej, w petni
interoperacyjnej, linii o rozstawie szyn UIC; roboty zwigzane z nowgq linig rozpoczng sie przed 2020 r.;
aktualizacja i nowa linia na terytorium polskim; wzajemne potaczenia kolej — porty lotnicze/porty;

terminale kolejowe-drogowe, MoS (autostrady morskie)
korytarz Via Baltica — roboty drogowe na odcinkach transgranicznych (EE, LV, LT, PL)

granica BY - Warszawa - Poznan - granica Niemiec; kolej; modernizacja istniejacej linii, prace

studyjne dotyczace kolei duzych predkosci

Kluczowe wezty transportowe Sieci TEN-T

>

>

Wroctaw - Praga; transgraniczny; kolej; roboty
Nowa Sol - Hradec Kralové; transgraniczny; drogowy; roboty
Kedzierzyn Kozle - Chatupki-granica; transgraniczny; kolej; roboty

granica UA - Krakéw - Katowice — Wroctaw - Drezno; pozostata sie¢ bazowa; kolej; roboty




CEF Transport — budzet

26,2 mld euro dla TEN-T

® 14,9 mld euro dostepne dla wszystkich panstw
cztonkowskich

e 11,3 mld euro do przekazania z Funduszu Spdjnosci

Srodki te zostana rozdysponowane w formie:
e dotacji (ok. 24,2 mld euro)

e innowacyjnych instrumentéw finansowych (ok. 2 mld euro
wprowadzone na rynek)
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CEF: stopy wspotfinansowania

Types of Projects

(a) Studies (all modes)

(b)Works on
Cross border

Rail Bottleneck
Other projects of common interest
Cross border

Inland waterways Bottleneck

Other projects of common interest
Inland transport connections to ports and airports (rail and road)

Development of ports

Development of multi-modal platforms

Reduce rail freight noise by retrofitting of existing rolling stock
Freight transport services

Secure parkings on road core network

Motorways of the sea

SESAR, RIS, VTMIS (around/onboard)
ERTMS

ITS for road

Traffic management
systems

Cross border road sections
New technologies and innovation for all modes of transport

All Member
States

50%

40%
30%
20%
40%
40%
20%
20%

20%
20%
20%
20%
20%
30%
50/20%
50%
20%
10%

20%

Member States
eligible for Cohesion
Fund

85%

85%
85%
85%
85%
85%
85%
85%

85%
85%
20%
20%
20%
85%
85%
85%
85%
85%

85%




CEF Transport: kwalifikowanie

e 80 - 85% dostepnego budzetu dia
uprzednio zdefiniowanych projektow
wymienionych w czesci 1 Zatlacznika

> 4 priorytety horyzontalne

> 9 korytarzy sieci bazowe]j

» inne wazne odcinki transgranlczne | ,,quklé«.«
gardta” =\

.....

» przewiduje sie, ze wykaz zostanie - F il
zaktualizowany aktem delegowanym g 2

e 15-20% dla innych projektow sieci
bazowej i kompleksowej ?l;a’z Eﬂa
instrumentow fmansowygh

R
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CEF Transport: progra?y robocze | zaproszenia
do sktadania wnioskow w roku 2014

e skala zaproszen do sktadania wnioskow bedzie oceniana na podstawie
zamierzen projektowych panstw cztonkowskich

We wspotpracy z witadzami panstw cztonkowskich i DG REGIO, szczegodlnie dla
panstw cztonkowskich korzystajagcym z Funduszu Spojnosci.

e 1 program wieloletni za 11,3 mid euro (panstwa cztonkowskie
korzystajace z Funduszu Spojnosci)

koniec marca — poczatek kwietnia 2014 r., nastepnie wiosna 2015 ., a dalej

e 1 program wieloletni oraz 1 program roczny dla 28 panstw cztonkowskich
UE

catkowity budzet programu CEF (bez srodkdw z Funduszu Spdojnosci): okoto
14,9 mld euro w cenach biezgcych

e brak planu programu rocznego za 11,3 mld euro

wszystkie kluczowe projekty w ramach sieci bazowej uwzgledniono w
Zatgczniku i objeto programem wieloletnim




Dziekuje za uwage!




